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Séminaire : « Le fleuve Charente, des sources a la Nouvelledfa, d’hier a demain »



L’Etablissement public territorial du bassin deGaarente (EPTB Charente) a organisé une journée de
rencontres et d'études le 17 février 2006 a pddirl0 h 30 a Saintes autour des relations entiledee
Charente et ses relations avec la Nouvelle-Frabaadda - Etats Unis).

Les interventions de la journée s'articulaient autte quatre thémes : le bassin du fleuve Charardeges,
enjeux et perspectives ; la redécouverte historiquteuve et de ses affluents ; la Charente adjour, un
fleuve touristique ? ; Les nouvelles solidaritégiand les fleuves s'emmélent. Les exposés étaiafis sle
débats avec la salle.

Cet événement, organisé en collaboration ave®tadn angoumoisine « La Route des Tonneaux £t de
Canons », avait pour objectif d’initier une réfleiet des échanges entre les acteurs autour dn Hasi@l

de la Charente, des enjeux associés, de ses halgitate I'identité de ce territoire, notammens&ppuyant
sur la dimension historique de I'eau et de sesassag

L’'un des volets de cette journée d’études initemitéflexion autour du jumelage entre le fleuve I€hte en
France et la riviere Richelieu au Québec (Canagajgi qu'entre les structures qui les geéerent: TBP
Charente et le Comité de concertation et de valtois du bassin de la riviere Richelieu (COVABAR).
L’objectif étant de partager les savoir-faire de deux structures en matiére d’'aménagement etdiiegele
'eau. Il existe, en effet, de nombreuses simiksidentre les deux bassins versants et la pogsibilit
d’échanges fructueux.

Au dela de la gestion de I'eau, d’autres aspetientdes deux territoires, leurs usages et leatsithnts : des
liens culturels, économiques et historiques. Umgte : un lien culturel fort uni les habitants diesux
bassins. En effet, de nombreux Québécois ont digines familiales sur le territoire du bassin de la
Charente. Cet aspect fut abordé dans le cadre sleéceanges. De plus, Brouage, ville natale du
"découvreur" du Richelieu, Samuel de Champlain Q15G35), figure emblématique du COVABAR, est
située dans la partie aval du bassin de la Charente

L’EPTB Charente, créé en 1977, est une institutioterdépartementale qui rassemble les quatre
départements de la région Poitou-Charentes : Clegr€harente-Maritime, Deux-Sevres et Vienne.

Son territoire d’action est non seulement le fle@arente et ses affluents mais aussi I'ensemble du
territoire (le bassin versant) qui alimente cesreadieau. Le métier et les actions de I'Institutisont
structurés autour de la gestion du cycle de I'aauce bassin fluvial : la prévention des inondatjole
manque d’eau en été et sa gestion, les probléemesialgé de I'eau et des milieux associés ainsilgue
valorisation touristique du fleuve et de ses afftse

L'objectif de I'établissement est la promotionaetrlise en oeuvre d'une gestion intégrée de I'déaleelle

du bassin fluvial de la Charente pour permettresiaime plus grande cohérence dans les actions
d'aménagement des cours d'eau et des paysageEaisa®e, a terme, la pérennité et le développedent
ce bassin de vie et d'emploi.

Contact

Olivier AURIOL / Rémy FILALI

Institution interdépartementale du fleuveaf&mte
37 rue de I'Alma - 17100 Saintes

Tél: 0546 74 00 02/ Fax: 05 46 74 00 20
Mel : charente@nerim.net

Site internet :www.fleuve-charente.net
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10h30 :Accueil des participants, présentation
Rémy FILALI ( Institution fleuve Charente) et J&aerre REAL ( Association La Route des

Tonneaux et Canons)

10h45 — 11h45 : | - Les nouvelles solidarités :mides fleuves s'emmélent

- La riviére Richelieu (Québec, Canada), identitdien avec la Charente
Christian MORISSONNEAU (Université de Montréal)
« La riviére Richelieu, du temps de Champain @arg'hui. » « D'Angouléme a Angouléme »

Frangois LAFRENIERE (Comité de Valorisation du ®aslu Richelieu)
« Les Charentais et la Nouvelle-France : aspeciegdogique »

- Développement local du patrimoine culturel etunel
Thierry SAUZEAU (Université de Poitiers)
« Patrimoine et développement local : Québec td@eCharentes »

11H45 — 12h15 : débat avec la salle
12h15 — 14h00 : Buffet froid

14h00 - 14h30 : Il - Le Bassin du Fleuve Chareneésentation, usages, enjeux et perspectives
Xavier de ROUX (Institution du Fleuve Charente)

14h30 — 15h45 : 1l - La redécouverte du fleuvdeses affluents a partir de son histoire

-« L'empreinte du Moyen Age dans l'occupation huebirong du fleuve Charente »
Jean CHAPELOT ( CNRS Vincennes)
- La Route des Tonneaux et des Canons du Périgardusin-Angoumois a I'Atlantique,
Christian MAGNE, Jean-Louis DELAGE (associatiorCRT
- « Le potentiel archéologique subaquatique du eGharente, un atout pour le développement
touristique? »
Jean-Frangois MARIOTTI (DRAC Poitou-Charentes)
- « Le ravitaillement de la Nouvelle France au K\¢iécle depuis I'estuaire de la Charente »
Arnaud DAUTRICOURT (Corderie royale — Centre inegfonal de la mer)

15h45 — 16h00 : débat avec la salle
16h00 — 16h15 : pause collation

16h15 — 17h00 : IV — La Charente aujourd’hui, wufte touristique ?

- « Tourisme et environnement : le fleuve Chiarestout majeur de compétitivité et  d'attractvit
des territoires? »

Pierre CROIZET (bureau d'études GMT)

- Espace découverte en pays du Cognac
Pascale ORDONNAUD

17h00 : débat avec la salle et conclusion

A
o

EPTB Charente

Imstitution interdépartementale pour Famvéna gement
du fleuve Charente et de ses affluents

Intervenants



« Le fleuve Charente, des sources a la Nouvelledrace, d'hier a demain »

I) Les nouvelles solidarités : quand les fleuvesmmélent :

Christian MORISSONNEAU
Professeur a I'Université du Québec a Trois-Riviers

Christian Morissonneau a été formé en Histoirenegbéographie a I'Université Laval de Québec et a
I'Université McGill de Montréal. Il enseigne a I'irersité du Québec a Trois-Rivieres. Ses recherches
portent sur I'’Amérique francaise et I'histoire d&gions du Québec. Il est co-rédacteur de I'histaie
Lanaudiére, INRS (a paraitre en 2006). Il a pubiié étude sur Champlaibe langage géographique de
Cartier et de ChamplainLes Presses de I'Université Laval. Il a écritlivre sur la colonisation québécoise
devenu un classiquéa terre promise, le mythe du Nord québécbiartubise HMH. Il habite Lanaudiére
ou, depuis nombre d’années, il est tres impliquéda vie publique régionale.
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COMITE DE CONCERTATION ET DE VALORISATIO
A N B BRE BRICH

LE BASSIN VERSANT DE
LA RIVIERE RICHELIEU

Présentation de
Christian Morissonneau,
Historien et Ambassadeur du COVABAR

17 février 2006

Bassin du lac
Champlain

#la superficie de
I'ensemble du
bassin du lac
Champlain est de
23 720 km?2 (84 %)
du territoire est aux
Etats-Unis)

#la superficie du bassin
versant de la riviére
Richelieu est de
2 549 km2 (11 %).

Bassin de la riviere Richelieu (suite
-
# Utilisation du territoire 7#
71,0 % pour ‘
I'agriculture
18,0 % pourr la forét
6,0 % pour les zones

urbaines

5,0 % pour les zones
humides et cours deau __

Bassin de la riviere Richelieu (suite)

Canal [ écluses entre
Saint-Jean-sur-Richelieu
et Chambly

Chemin de halage

Constats environnementaux
reliés a la qualité de I'eau

# L’étalement urbain;

: Potentiel de conflits d'usages (voie navigable vs les
multiples usagers);

# L’érosion des berges;

# Peu d’accessibilité aux plans d’eau pour la population;
# Le contréle de l'usage des pesticides en milieu urbain;

# Les terrains de golf (épandage de produits chimiques);
# Espéces nuisibles (Moule zébrée, Chataigne d’eau, etc.);

# Espéces menacées (Chevalier cuivré, Tortue molle a
épine, etc.).

La vallée des Forts
Fort Chambly




‘embouchure (Sorel-Tracy) L'embouchure a Sorel-Tracy (suite)

Saint-Jea Saint-Jean-sur-Richelieu (suite)

Poissons du Richelieu

Poisson-castor

Pont ferroviaire entre
Beloeil et Mont-Saint-Hilaire

Le poisson-castor.




A\ EPTB Charente
S
o

Imstitstion interdépartementale pour Faménagement
du fleuve Charente et de ses affluents

Intervenants

Francois LAFRENIERE

Recherchiste en histoire et patrimoine ainsi que géalogiste.
Vice-président au Corridor patrimonial internafibet aux fétes de Champlain au COVABAR
Le Comité de concertation et de valorisation dsslmade la riviere Richelieu (COVABAR)
est un organisme sans but lucratif qui ceuvre aldgper une basée sur la concertation relative a la
gestion intégrée des ressources et activités airbgersant dans une démarche de développement
durable pour I'ensemble du territoire de la vatléeRichelieu (Québec, Canada).
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 owe o concenTamon £ o vasonzAT
oy gacein P Figure | Figure Il

Origine géograp! Statut i des immi-

Les ch a rentais et t:tnndljenn:e alv;ant 1.:160‘ grants d‘orlglnre euroy;denne avant 1760°
la Nouvelle-France : ' : s

sofants
B

Aspect généalogique | ; iy

Présentation de e ﬁ
Francois Lafreniére

5 Nics .preSI.de[‘t ay _ |l faut bien saisir, d'autre part, la distinction entre I'i n totale, celle autableaul,
Corridor patrimonial international ot ' ion fondatrice, c'est-a-dire celle ayant donné une descendance disséminée dans la
= = population francophone actuelle. Nos ancétres ne formaient en fait qu'une minorité dans I'ensemble

et aux Féetes de Champlain du flux migratoire

17 février 2006

TABLEAU 1
COLONS VENUS EN NOUVELLE-FRANCE
AU XVlle SI?JCLE (1608-1700)

Provinces d’origine S. Lortie: |S. Lortie:!P. Archange
des colons lére liste| 2e liste | Godbout

Normandie ......c.... 683 958 547
Ile-de-France et Paris . 587 621 508
RN 75 A i - 370 569 352 5 7
Aunis, Iles de Ré et d'Oléron 403 524 332 ; /
il e | B —  Ports d’'embarquements
Perche i S 5 187 238 64 2 L
Bretagne ... . 121 175 n7
BRJOR-= i sediiesil 139 89
CI 114 129 83
THERON 5l st = 113 8
Guyenne' ... it 124 85
. Limousin et Périgord 120 86
ik 96 ki
g2 93 71
o7 ROMEEREIM. . 5. otnosmaimpints 91 58
Beauce ... i koot s 105 4

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.

b b
it ol b o

.
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Rochefort

Brouage, 1'église et 1a rue de Québec
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Carte de la Nouvelle France

Normand Robert
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Angoumois
3
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MONTREAL

" CHRONIQUES DU HAUT-RICHELIEU
it

L’AMIRAL DU LAC CHAMPLA!N‘ ‘

JOSEPH PAYANT dit ST-ONGE

Essai de monographie régionale

MONTREAL
G. DUGHARME, Iibeaite-6diteur

1929
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Intervenants

Thierry SAUZEAU
Professeur a I'Université de Poitiers

Ancien professeur d’Histoire et Géographie deégml et de lycée, Thierry Sauzeau est
titulaire d’un doctorat d’Histoire Moderne a I'Urgxsité de Poitiers. Il a publié sa thése, Les msarin
de la Seudre (1760-1850), soutenue en 2002. Gréilctdadmatique, cette reconstitution de 3300
destins individuels éclaire I'histoire sociale atfpssionnelle d'une population maritime rurale, de
l'apogée de I'économie atlantigue a la naissancd'od&éiculture. Relayant les travaux de
Dominique Guillemet il participe actuellement a des ouvrages cofiect l'occasion des
célébrations de la naissance du Canada (2004-2008).

Administrateur du Centre Rochefortais de Documeériagt d'Histoire de la Marine, destiné & promouvoi
les fonds du Service Historique de la Défense, démpent Marine de Rochefort, et membre de I'Inistitu
d'Etudes Acadiennes et Québecoises, Thierry Saureaie actuellement ses recherches vers les nutales
développement et les relations entre les littordwxentre-ouest francais et d'/Amérique du NordXdule

au XlIXe siecle.
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Patrimoine fluvial et développement local

Deux espaces fluviaux : deux échelles

it an

orHict v

80 km 300 ken.

5 s 3 9 Thierry SAUZEAT
Des problématiques paralléles ? Sl T
o il Do s e
€ Fibimn ot Dosloprenehiouel ¥
Univapsités de Foiniers - La Rochells | Montrick

1 —Les conditions d’émergence du patrimoine.
2 —Les leviers de I’action de développement.
3 —Regards croisés sur des réalisations « des sources a la Nouvelle France »

1

A la base : mémoire et images du fleuve.

La Charente : une axe de développement tombé dans 1’oubli ...

1L’axe structurant du développement économique (XII* — X VITE* siécle)

1 Solidarités provinciales
2 — Axe de communication

3 - Compiémentarités économiques

1 Départemenialisation
2 Révolution des transporis

3 — Crises des activités industrielles

Une direction tombée en désuétude, puis dans 1’oubli (XIX® - XX* siécle)
L’eau qui divise ?

Lo contitinsdragoe i

A la base : mémoire et images du fleuve.

La vallée laurentienne reflet de I’histoire d’un pays, le Québec.

L’axe structurant du développement économique (XVI* — XVIII* siécle)

1 Economie atlantique
2 — Réseau de transport
3~ Peupiemtent fluviai

1 Conguéte de Uouest
2~ Liens avec les Etats-Unis
3~ Crises mais restructurations’
4 — Ideniité québécoise
Une direction confirmée et renforcée aprés la Conquéte

> SR
L’eau qui réunit ?

Wi e e

L’émergence du patrimoine : approches et méthodes

en Poitou-Charentes au Québec

5 o Citoyens ou associations parfois
Initiative Elus =Lois de décentralisation, souvent

Elus et citoyens dans un dialogue
institutionnel et permanent

Poitique de «1a demande»
1~ audit des « forces vives »

2 - collecte de données =« public »

3 consultations publiques préalables

= Politique de « L'offre»
Formulation  1-aditdes « forces vives»

2~ ¢tude de marché & sondages
3~ expertise économi que.

1 ]

Velontasisme = rapidité
Atouts / ; Processus plus lent * participation
o) 1~ Mutualisation, expertises croisées
Contraintes 2~ adaptation de ! offre.

Monde associatit 3~ le milien local ¢'approprie le projet
= culture d’ opposition

Lo contitins g i

Les leviers de I’action au Québec

1973 : Héritage Canada Constitution immobiliére pour préserver le béti urbain

1979 : «Rues Principales»  Etapelhumaine : actions d’implications des citoyens
1990 : Fusions au Québec  regroupements de 1800 2 1300 municipalités + MRC

2004 : les « Dons conps » 200 expériences réussies, une expertise reconnue, une
ion de « dé » i

Participation citoyenne, réhabilitation / revitalisation des vieux centres

2L s ot ptiveia

Les leviers de I’action au Québec

cau Vill
trimoine est un ré
national regroupant différent
partenaires qui partagent la mission
de promouvoir et mett
les arts, la culture ¢
dans une
du tourisme culturel dans tout
les régions du Québec.
)
(/_ \;.’Hr‘. villz

K d etdey

1998 : un état des lieux Demande culturelle et touristique croissante
309 du fond de LPC = diplomés du secteur culturel
U.Laval (Québec), Ministére de la Culture, LPC.
Formation « d’agents de changement »

Partenariat a trois

2004 : leréseau VVAP 93 animateurs, 75 partenaires

Mise en synergie de la recherche historique et
des politiques de développement local

5 TRt e Uit s

4 — Concurrence des activités agro-maritimes.
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Les leviers de 1”action au Québec

el 55 &%

Canada

Une expertise fédérale La Commission Fédérale des Sites et Monuments historiques
La Direction Générale des Lieux Historiques de P.C.

Des actions de sauvegarde  Pose de plaques, classements de périmétres
Chantiers de valorisation confiés 4 Park Canada

Un acteur majeur Protection, Découverte, Commémoration

Volontarisme de la politique fédérale :
expertise, classement, développement

2-Les leviess de Vaction patinoriall.

Les leviers de 1’action en Poitou-Charentes

Institutions « Relais »

Villes Politique culturelle « municipale » ations -+ / - officiell

] 1

et/ ou syndicat mixte
(outils lois décentralisation)

Territoires Politique culturelle du territoire
(CdC, CdA, Pays)

] !

Etat Ministére de la Culture : Monum’, Inventaire, DRAC, ... Fondation du patrimoine
Ministére de I"Equipement ; PLU, ZPPAUP, ... Mécénat

Un patrimoine riche et diversifié = de nombreux acteurs
mstitutionnels MAIS place du citoyen ?

2-Les leviex de Paction patizorialB.

Le patrimoine paysager face au développement

ile d°Orléans

Patrimoine bati, parcellaire et naturel
(arrondissement historigie)

Marais maritimes

Patrimoine naturel
Interventions  (¢serves naturelles Mogze / Tves)

] ]

Limites Activités umaines :
1 —« culturelles » : chasse, péche ...

2 — économiques (&l evage, céréales, ...)

i ]

Perspectives 1 - Conflits d’usage: LPO/ ACCA ;

Aucune : tourisme de villégiature,
Arboriculture et élevage labellisés.

Verts (écolocitadins) / CPIT ; ressource en eau Cahier des charges d’urbanisme, d’aménagement

foncier, d’architecture, ’affichage ...
2 —Frein au développement | pas
dalternative 4 une agriculture en mutation

Faire cohabiter développement et protection patrimoniale :
un délicat exercice d’équilibre.

3 Les réalisations «des somces 3 la Navells Frand)

La ville portuaire face a son passé

Rochefort Montréal

Reconversion : Docks, darses, zones
industrielles TA A (brasseries, mincteries)

Rénovation : remparts, Corderie
Interventions Royale, formes de radoub

= patrimoine 18*. = patrimoine 19,

on qui tourne le dos au fleuve (p

Limites

Emprise / déprise militaire et industrielle Pollution, démolition, ...

] L]

Perspectives Musée et hébergement dlinfitutions (CCT, | Musée (Pte.i Cailliére), port de plaisance,
CIM), jardins, chantier de I"Hermione, Vaste espace récréatif et de services, ..

animations, expositions, ... +
=/= Angouléme. prolongation par Park Canada au canal
Lachine

Difficile appropriation citoyenne d’espaces désaffectés mais chargés
d’histoire : nécessité de projets porteurs de développement.

3-Les réalisations «des soces 3 a Honvelle Fradf)

mallde liachine : hier et aujonrd’hui

Sites archéologiques / muséographiques

« St-Simon la gabare » Forges de St-Maurice

Patrimoine disparu, enquéte de Patrimoine en ruines
Interventions mémoire, collecte de souvenirs

= Musée, parcours, gabare ...

= fouilles, réhabilitation,
Musée +interprétation

Initiative citoyenne relayée par Les collectivités

Limites ;
5
{0 Charn ) MAIS v /TLien avecle « Régime Frangais» ?

! L]

Perspectives Développement touristique d'un village en. | Développement touistique = prodit
danger de désertification. dappel d'une ville industrielle, Trois
Riviéres, pauvre en patrimoine 18's.

Décalage important entre operations : 1 — initiative locale en France
3 2 — initiative institutionnelle an Canada.

3L réalisafions «des sorces 3 laWouvelle Fradd.

Opération Park Canada, gros budget fédéral
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Un péle du patrimoine
ipdl}gtriel

Patrimoine fluvial et développement local

Eclairage scientifique

Caution, validation

=> Recher che fondamentale

Expertise

Richesse et rareté du fait
patrimonial

Sauvegarde, protection,
image, « mémoire », identité

Dispersion (capitaux, Fréquentation &

décisions, soutiens) rayonnement
Environnement s % apprnpr‘gﬂgn 7 Développement
Concurr ence goltoyenncas Emplois et activités induits
(patrimoine, activités) 3 —priorités.
politiques => Secteur tourisme
Impact sur le milieu k
local (flux, nuisances)
== SIG, géographes Actions
Investissement : finances, formation du
personnel .
: gestion, éve s,
publicité.

=> Recherche appliquée, bureaux
d’études
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Intervenants

Il) Le Bassin du fleuve Charente : présentatioages, enjeux et perspectives :

Xavier de Roux Rémy FILALI

+ Député de Charente Maritime
« Vice-Président dConseil général de Charente Maritime
« Maire de Chaniersn Charente Maritime depuis 1983

Président de I'Institution du fleuve Charente Direceur de I'Institution

EPTB Charente
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Intervenants

[Il) La redécouverte du fleuve et de ses affluertpartir de son histoire :

Jean CHAPELOT
Directeur de recherche en archéologie médiévale ée-de-France au CNRS
Jean CHAPELOT, est chercheur au Centre de Rdubeddistoriques, un laboratoire du CNRS,

spécialisé en histoire générale de I'Europe. lermme ses recherches historiques dans la longue ddeé
'Antiquité & nos jours), sur des aires spatialés wariées, en entretenant un dialogue permanentlas
autres sciences sociales et avec les chercheurdedonamp d’étude extra-européen correspond ard'au
«aires culturelles». Il est aussi enseignant &@lédes hautes études en sciences sociales.
Il est l'auteur de I'ouvrage « Huit siecle d'aniat rural », Catalogue de l'exposition du musdiemea des
Arts et Traditions populaires, Paris, 1975, autiéas Potiers de Saintonge.
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Communications

"L'empreinte du Moyen Age dans 'occupation huméenieng du fleuve Charente"

Jean Chapelot,
Directeur de recherche au CNRS

Introduction

Malgré la présence sur son cours de l'importaitéegallo-romaine de Saintes, il ne semble pas que
le fleuve Charente ait été trés utilisé a I'épogato-romaine. Nous connaissons l'existence a 8aidtun
pont qui est le seul franchissement fixe du fleeneaval d’Angouléme pour toute cette époque. Itegtin
que les carrieres de pierre situées en bordurdeduef, en amont et en aval de la cité de Sainte€tén
exploitées des cette époque, ce qui implique ferise d’'une batellerie. Un chaland fluvial assenabfénd
plat en cours de fouille & Taillebourg (épave E&dpuis 2002 par Eric Rieth, daté au radiocarborse de
années 170-445 ap.-C et long d’au moins 10 m, confirme qu'il existail anoins dans ce secteur une
navigation exclusivement fluviale transportant d&slourdes charges.

Mais nous n'avons a ce jour aucune trace d’aménagenes berges ou du cours du fleuve en
dehors du pont de Saintes et de quelques tracasdsigle quais de bois mal datés observés au méeu
années quatre-vingt lors de travaux de recalibdagé mineur rive droite et un peu en aval du pBatnard
Palissy.

Le Moyen Age : le fleuve devient le grand axe dehiistoire et de I'économie de la Saintonge

Il faut distinguer deux périodes dans le milléeajue représente le Moyen Age : avant et aprées le
milieu du Xlle siecle.

Le haut Moyen Age et les Xle-Xlle siecle

C’est a cette épogue que se mettent en placededes formes d'utilisation des berges et du lit du
fleuve.

La premiére caractéristique de cette époque estélion, aux environs de I'an mille, de grands
chateaux accompagnés de bourgs castraux : de taraml'aval, il s'agit de Cognac, Taillebourg,nir@ay-
Charente et dans une moindre mesure Saint-SaviRaahefort et Soubise.

Ces trois bourgs castraux de Cognac, Taillebour§oenay-Charente concentrent les grands péages, les
greniers a sel, qui sont des éléments essenteeténaaition du commerce fluvial et terrestre et deardeux
premiers des ponts batis aux Xle-Xlle siécles étrgsteront jusqu’aux derniéres années du XlIXelsiec
avec Saintes les seuls dans le cours de la Chaerdgal de Cognac. Les autres chateaux des bertds d
Charente, comme Saint-Savinien, qui est d'abord aneexe de Taillebourg avant de supplanter
progressivement ce port maritime et fluvial a paiti Xllle siécle, Soubise et Rochefort sont desxide
péage et possédent, pour les deux premiers, dss fratongés en rive gauche inondable par des sbasis
insubmersibles longues parfois d’un kilométre.

Ces créations urbaines sont caractéristiques deuaiéme vague d’urbanisation en France, apres
celle de I'époque romaine, et continuent de martpipaysage régional, grace notamment a la présiase
points de franchissement du fleuve, médiévaux p@ognac ou Taillebourg, du XIXe siécle mais qui
remplacent des bacs du Moyen Age pour les autees (gturellement Soubise, trop en aval). Méme dans
des secteurs non urbanisés, comme a Chaniers,sBi@ac, en amont de Saintes, des chaussées de
plusieurs centaines de metres existent en proloagede bacs qui sont attestés au moins dés le K¢k s
il ne s’agit pas ici de 'aménagement d’un franshisent du fleuve sur un axe routier mais de perenatt
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peuplement humain (le plus souvent la rive dreiteaval de Cognac) d’accéder aux prés de la rive
inondable, essentielles dans I'’économie rurale évédit et de I’Ancien régime pour la fourniture dinf

Cette période antérieure au milieu du Xlle siécke eelle ou se créent de nouveaux axes de
franchissement du fleuve, par pont ou par bac, eg@mple entre Saint-Jean-d’Angély et Saintes par
Taillebourg. C’est aussi celle ou apparaissentutidisations ou des aménagements du cours du flquive
marqueront eux aussi profondément I'occupation hoenaans la vallée de la Charente jusqu’au XIXe
siecle.

Dés les IXe-Xle siécles, sur certains hauts-formi#t $nstallées des pécheries formées de pieux
enfoncés dans le fond du fleuve, ordinairementrsetoplan en forme de V. Dans le méme temps, idege
montrent qu’apparaissent les moulins a eau, ssuartdhes des ponts de Taillebourg et de Saintesauasi,
en amont de cette ville, 1a ou le fleuve n'est fpap large, sur des aménagements transversauxhbbariit
mineur. A la fin du XVllle siécle, il existait emrCivray (Charente) et la Baine 74 barrages (laritgjen
amont d’Angouléme) totalisant une hauteur de cHatprés de 60 m.

Dés les Vlle-Xle siecles, comme le montrent diver§paves étudiées ces vingt dernieres années a
Orlac, Port-Berteau (Commune de Bussac) et Taillehal existe une navigation fluviale diversifiéees
pirogues monoxyles, certaines utilisées pour détspeeplacements, de franchissement du fleuve par
exemple, d’autres pour des transports importamisgté découvertes en grand nombre entre Dompaerre
Port-d’Envaux. Mais dans le méme secteur on a aldéssiuvert et étudié a Orlac un gros chaland fludia
Xle siéecle, long de 15 m et d’'un port maximal det@é@nes et a Port-Berteau (commune de Bussac), un
caboteur daté du Vlle siécle lui aussi long de 18tmdéplagant en charge 17 tonnes. Ces deux détesive
sont tres importantes. La premiére montre qu’'unelleaie, cantonnée a certaines sections du flaive
affectée a des transports lourds, de pierre pangbes existe. Plus importante encore, la secondeverque
des navires de mer remontent tres en avant arleatédes terres pour décharger dans de tout pedits
ruraux comme Port-Berteau des cargaisons et enrenpicautres.

Tout cela pose deux problémes : la coexistence édrpremiers aménagements transversaux dans
le lit mineur et cette navigation fluviale ; I'agtilation entre cette derniére et le trafic mariti@&st dans la
seconde partie du Moyen Age, a partir du milieuXdie siécle que nous voyons clairement en actio ce
deux problemes, la pauvreté des sources archivestiget le développement récent des fouilles
archéologiques, notre quasi-seule source d'infaomagur tous les problemes évoqués ci-dessus alimit
nos possibilités de compréhension.

Le Moyen Age classique (Xlle-XVe siéecle)

Les aménagements mis en place dans la périodedpréegbourgs castraux, ponts, chaussées, bacs,
lieux de perception de péage, etc.) restent détamts mais avec une donnée nouvelle qui va condudes
rééquilibrages : I'apparition d’'un grand port derni®robablement des la fin du Xe ou le tout déhusiecle
suivant, Chatelaillon joue un réle comme point datact entre les navires de mer et le trafic flusia la
Charente mais nous ignorons précisément I'amplegwh&noméne avant que La Rochelle n'apparaisse et n
s'impose dans cette fonction a partir du milieuxdle siécle. L'essor de La Rochelle et du traficritiiae
qui s'organise a partir de ce port est détermipant la Charente et cela de deux manieres au moins

Pour alimenter la demande venue du Nord de I'Eyrepesel mais surtout en vin et en céréales, les
bourgeois de La Rochelle vont devoir aller cherawsar produits de plus en plus loin des abords utevide
et le fleuve Charente va étre un axe de pénétratizentiel. Des le Xllle siécle, les vignobles set s
considérablement développés jusque dans les esvit®rCognac et autour de Saint-Jean-d’Angély et ave
une vocation d’exportation. La conséquence est éveldppement d'une batellerie tres active,
'aménagement des voies d’eau, hotamment de laoBaet rendue navigable jusqu’'a Saint-Jean dés le
milieu du Xllle siécle et de la Charente qui estessible a la batellerie jusqu’a Jarnac probabléwhées la
méme époque.

Pour s’assurer les approvisionnements dont ilsbesbin pour leur commerce, les rochelais vont
mettre en ceuvre une politique de contrble desspptitts de la cbte, de I'anse de I'Aiguillon au dhor
jusqu’au golfe de Brouage au sud, en passant partee basse du cours de la Charente.

Au Xllle siécle, en réponse a I'essor de la Roehetlde ces besoins, le besoin d’'un port dans la
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basse vallée de la Charente servant de lieu dectosmtre navires de mer et batellerie est évidgmtes
avoir tenté une créatioex nihilg selon 'exemple de la Rochelle un siécle plus ldtsolution sera le
développement de Tonnay-Charente avec pour conségué marginalisation d'un port comme
Taillebourg, situé trop en amont, et I'essor pregifede Saint-Savinien, bien placé en avant ddebailirg
dans un point délicat a franchir par les cabotetila batellerie. Dans les trois derniers siéclesviyen
Age, des caboteurs de 80 a 100 tonneaux peuveonhtenjusqu’a Saintes, des caboteurs et des galdere
30 a 40 tonneaux jusqu’a Cognac.

Méme si dés la seconde moitié du XVe siecle, péraareconstruction apres la Guerre de Cent ans,
la politique royale met en ceuvre pour la premiéis £t dans I'ensemble du royaume une politique
d’aménagement des rivieres et des fleuves, celagméae de conséquences concretes dans le cas de la
Charente : c’est seulement a partir de la fin dulX\giecle que I'on sort trés progressivement, chedres
mis en place au Moyen Age.

La prise en compte du fleuve dans sa globalitémergence trés progressive d’'un projet de réguddios

La création du port royal militaire de Rochefont 8666 va avoir pour ce qui concerne le fleuve,
deux conséquences essentielles. Un projet de résailan d’ensemble va émerger progressivement.
Surtout, on s’intéresse pour la premiere fois aétément a la section du fleuve en amont de Cognac.

Il faut cependant relativiser cette rupture quiétiee trés progressive. Dés la fin du XVlle siéefe
dans tout le cours du XVllle siécle, des visited'eilesemble du cours de la Charente sont faitesfrd&aux
réalisés entre Cognac et Angouléme et en amongttie dlle. Mais c’est seulement en 1772 que Tréshg
ingénieur en chef des Ponts et Chaussées dansiéaaljit® de Limoges établit un projet d’ensemble de
régularisation du fleuve de Civray a la mer, poalittment mis en ceuvre dans les derniéres années de
I’Ancien régime.

C'est le XIXe siecle qui va véritablement modifiarsituation héritée du Moyen Age, en particulier
en aval de Cognac. Aprés une loi de 1825 sur I'mmadlon de la Charente, le directeur général degdet
Chaussées demande en septembre de la méme anrdsiayxéfets de la Charente et de la Charente-
Maritime de faire établir par les ingénieurs deatP@t Chaussées un projet général qui est aclvenvdep
premier département en 1827-1830, pour le secaridraent le 25 février 1834. Ce dernier préconise de
travaux dans le lit (creusement d’'une dérivatiooagtstruction d’'un barrage fixe dans I'lle de larigg;
enlévement des vestiges du pont médiéval de Tailigpdétruit partiellement en 1651 ; constructiamd
nouveau pont a Saintes), sur les berges (constnsatie quais dans divers lieux, aménagement d’dileem
du chemin de halage, construction de passereltdesaffluents de la Charente et les canaux deatya
des prairies, balisage du cours mineur) et enfindiagages. Avec quelques modifications et des
adjonctions, ce projet est a la base de tous |énagements réalisés jusqu’a la fin du XIXe siethkae
profondément modifier le paysage des bords du #eunvCharente-Maritime. C’est alors, si 'on metét
quelques aménagements ponctuels & Saint-SaviniBaiotes, qu’apparait pour la premiére fois la
construction de quais de pierre et que sont anésnadg véritables ports fluviaux, par exemple aétzlurg.
Une politiqgue générale de dégagement des bergkalighement des constructions modifie profondéntent
paysage urbain, par exemple a Saint-Savinien dleaurg. C’'est dans le cadre de ce programme
d’ensemble que sont créés de nouveaux ponts Slrdeente, & Tonnay-Charente dés 1841-1843, a Saint-
Savinien en 1875-1881, a Taillebourg en 1885-188ids parler de la reconstruction du pont de Sagmtes
1838-1843 puis en 1879 pour le pont Bernard Patissyel.

Il faut souligner deux choses : ces travaux samtannés, si 'on met a part le cas de Saintes,
uniguement dans les centres urbains de créatioméuadd, Tonnay-Charente, Saint-Savinien, Taillegpur
plus quelques petites agglomérations de moindreritapce qui sont des ports d’embarquement de feepie
comme Crazannes, ou d'intérét agricole, comme @P&rivaux ; une large part de ces aménagements est
réalisée apres l'inauguration en 1867 de la ligaeliemin de fer Cognac-Saintes-Rochefort qui, biga
longeant la Charente n’a aucun lien avec le moipdréfluvial, méme a Taillebourg ou elle passesa de
distance du fleuve. C’est le chemin de fer quiigaer I'arrét de mort du trafic fluvial : inaugueé 1822, le
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transport de passagers, qui concerne 40 000 pa&soen 1855 disparait le premier, le transport de
marchandises, notamment du cognac, s'arrétant EgpRFemiére guerre mondiale.

Dans tout le cours du XXe siecle, le seul aménagerd&mportance sera le barrage de Saint-
Savinien, inauguré en 1968.

Conclusion

En fait, c’est seulement a la fin du XXe siécle glen sort véritablement des cadres
d’aménagement et d'utilisation hérités du Moyen ADeux éléments sont caractéristiques a cet égard.
s’agit d’abord de la création de ponts en dehosscéatres urbains médiévaux : le premier est asdwiguré
légérement en amont de Taillebourg dans la décequ@re-vingt, les deux suivants sont les ponts
autoroutiers de I'amont de Taillebourg et des abatdgonnay. Mais I'élément le plus caractéristiqiee
I'époque récente, celui qui rompt définitivemenéales cadres d’'aménagement hérités des Xe-XBldes
est la prise en compte globale du fleuve avec dpscis aussi nouveaux que l'utilisation de sonaeasa
reconquéte pour la navigation touristique. D’'ungaige maniere, il s’agit de I'achévement d’'unelétion
longue impulsée par la monarchie centralisée dedexXX¥VIlle siécles, mais qui trouve son aboutissaine
avec des instruments juridiques nouveaux commeadesices de bassin et surtout, plus récemment, les
établissements publics territoriaux de bassin. IRéament, I'essor du tourisme ou l'intérét croissaour
I'environnement remettent en lumiere les tracesasesennes utilisations du fleuve dont la natunetélrét
et la fragilité ne sont pleinement compris que depeu. Il existe au fond ou dans le lit mineurfléuve de
trés nombreux témoignages de son utilisation aneiepar exemple des dizaines d’épaves et de trés
nombreux pieux de pécheries, trés souvent du hayeMAge. Rappelons aussi qu’il existe entre Cialy
Saintes des dizaines de barrages, remontant présgjoeirs au Moyen Age et représentant au totaD320
metres linéaires : 1500 meétres avaient été rénavadst 1989, le reste devra I'étre un jour. Or, t@asnme
les quais ou les chaussées dans le lit majeurcemstruits avant le XIXe siécle sur des pieux lsatte qui
permet de fixer l'origine de 'aménagement par dendronologie. L’histoire médiévale de la Charente,
dont nous venons de voir quelle est essentiellar gthistoire régionale, est la, dans ces vestiges
archéologiques, qu’il conviendra de localiser étullier au mieux

Jean Chapelot

Directeur de recherche au CNRS,
Chateau de Vincennes,

Batiment 06,

Avenue de Paris,

94300 Vincennes

Courriel : jeanchapelot@aol.com
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CHAPELOT (Jean), RIETH (Eric), « Navigation et moftuviaux dans la moyenne Charente, de I'Antiquité
tardive au Xle siecle d'apres l'archéologie etdates », danPorts maritimes et ports fluviaux au Moyen
Age actes du XXXVe congres de la Société des higtsriaédiévistes de I'enseignement supérieur public,
La Rochelle, 4-6 juin 2004, Publications de la $orie, Paris, 2005, 287 p. ill. : p. 195-215, 3ill.
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Intervenants

Christian MAGNE

Christian MAGNE est le fondateur du CPIE (Centrenfent d'Initiation a I'Environnement) du
Périgord-Limousin et également Directeur de cetuigme. Ethnologue, il est l'auteur de 'ouvrageAu
temps ou le Périgord-Limousin-Angoumois cannondifantique », qui a pour sous-titre « Du ferdets
canons pour sa Majesté ». Il est actuellement daimades groupes de recherches de l'association
angoumoisine La Route des tonneaux et Canons.

Jean-Louis DELAGE

Il est l'initiateur et le fondateur Périgourdinl@essociation La Route des Tonneaux et Canons.
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L'association
la Route des Tonneaux et des Canons
(RTO)

du Périgord-Limousin- Angoumois jusqu'a I'Atlantique
par le fleuve Charente,

CEST 227?

C'est déja, une longue aventure..
L'idée a germée en 1979 a Varaignes en Dordogne
a la féte « Forgerons d'hier et d'aujourd'hui » :

Pour la premiere foi
la population découvrait

son patrimoine
métallurgique
local disparu
de la mémoire
populaire,

Pendant 10 ans,

l'idée de RTC a miri au sein de deux associations :

- Foyer d'animation Culturelle des villages du Haut-Périgord - CPIE
Périgord-Limousin

- ..et autour de deux sites : les Forges d'Etouars et la forges royale de
Forgeneuve de Javerlhac.

Pour retrouver les liens historiques

entre les hommes de la RTC , leurs savoir-faire oubliés... ainsi que l'identité du
bassin Charente disparue ::

-Jes maitres de forges d canons et le petit peuple de paysans-ouvriers au service
el R

des forges et des jes: forgerons, ch mouleurs, foreurs, tiers, tireurs de

La Reute des Tonncaus et des

i CPIE Charente Maritime de Fouras

ey ,% &

C'est une association loi 1901,
crée le 12 juillet 2002
avec pour objet :
- Animer le réseau des partenaires gestionnaires de sites
a l'origine du projet de « Route des Tonneaux et des
Canons » et des acteurs concernés par ce projet. Cette
animation ayant pour but de mettre en place un projet
culturel et touristique rédigé et validé par les partenaires.

- Etre linterface entre les initiateurs du projet quelle
regroupe et les partenaires institutionnels, administratifs
et privés concernés,

- Participer a la valorisation du bassin versant du
fleuve Charente.




Avec une démarche caractérisée par une volonté

-de redécouvrir le passé prestigieux des cette Route qui
I'inscrivait aux 17&éme et 18 éme siécles dans la Grande
Histoire du Monde,

-d'utiliser son impact trés fort sur l'imaginaire et ses
facultés fédératrices a |'échelle du bassin comme vecteur
de développement culturel et touristique,

-de pratiquer une méthodologie participative, aujourdhui
validée avec les acteurs locaux dans la réalisation de ses
projets.

Avec des projets de recherche historiques dans
le cadre de ses 7 groupes d'historiens

groupe 1: Les forges du Bandiat avec expérimentions des
bas et hauts-fourneaux et les forges de Horte et Tardoire :

groupe 2 Les forges de la Touvre et Port L'Houmeau

groupe 3: Tonneaux et tonnelleries

groupe 4 : Les transports ferrestres ;

groupe 5 : Les transports fluviaux ;

groupe 6 : L'arsenal de Rochefort, les forts ;

groupe 7: Les tonneaux et canons de la RTC outre-mer ;

Avec des animations éveénementielles :
-reconstitutions d'une livraison de tonneaux et de canons pour l'arsenal
de Rochefort: Les Routards de toujours sur la RTC ,

En 2005 elle a fédéré les efforts

- des collectivités locales: 1 Région,3 Départements, 4 Pays, 5 communautés de communes, 52,
communes
- des acteurs de la société civile :2 Chambres Consulaires, 43 associations, 44 entreprises,

- de la RTC : 15 organisateurs, 23 rouliers, 16 chevaux , 15 saltimbanques, 10 gabarriers et 3
gabarres, 5 marins et un vieux gréement,..

-en basse saison touristique elle d rassemblé lors des 13 étq

- 9700 personnes ont participé aux animations quotidiennes,
- 40 cavaliers, 100 randonneurs pédestres,

-Avec des projet pédagogiques :

- Classes de découvertes RTC
- Valise pédagogique RTC

-Avec des projet d'éditions:

Routee Toineais .o Canons

=

-Avec un projet touristique
La pérennisation de la Route
des Tonneaux et des canons

Lo Route des Jomneans et des Canous

00 Doyt Laasi o - P
1 i € Atautigee pan tc floawe Qhesente ; L
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Le potentiel archéologique du fleuve Charente

L'archéologie subaquatique a travers les opératiensrospection et de fouilles est présente diguge
Charente depuis une trentaine d’années. Cettdtactiait a ses débuts menée par quelques plongeurs
bénévoles. Elle a permis la découverte de nomisites, étudiés par les chercheurs institutionf@&¢RS,
Université, Ministére de la culture et de la comioation). Toutefois, I'absence de structure régiena
encadrement, suivi et contréle - générait la pgetaombreuses informations archéologiques et le
désengagement de certains acteurs locaux.

La Direction Régionale des Affaires Culturelles & ren place voici une dizaine d’années, une paliq
d’archéologie subaquatique, a travers un souti@hmnigque, scientifigue et financier aux plongeurs
archéologues professionnels et bénévoles en coditibo étroite avec le D.R.A.S.S.M*, service a
compétence nationale du ministére de la cultudeéa communication.

L'augmentation du nombre d’autorisations d'opératicubaquatiques, et la mise en place de méthedes d
prospection plus rigoureuses ont contribué a latiptightion des découvertes ces cing dernieres esné
L’activité conjointe du service régional de I'arcih@gie et des bénévoles a permis entre autresisie au

jour de plusieurs sites majeurs : Dompierre-sure€ite en 1999, Taillebourg en 2001, Angeac-sur-
Charente en 2002. Les deux premiers sites compod&mombreuses épaves (pirogues monoxyles et
bateaux assemblés) : douze a Dompierre et vinghigedourg, faisant du fleuve Charente un des plus
importants gisements d’'épaves recensés a ce jodragice. Le site d’Angeac est caractérisé par gpuso
d’objets et de structures (habitat ?) de I'dge canBe.

Parallelement & ces opérations de prospectionravait d’enquéte est mené aupres des plongeurs qui
avaient une activité dans le fleuve il y a trems.d_es informations obtenues nous ont permis tleuser
neuf épaves inédites et d'autres vestiges enttkebaiirg et Saintes.

Les découvertes d’embarcations (pirogues monoxglegpaves assemblées) ne sont qu'un aspect du
potentiel archéologique du fleuve. L'analyse deésssarchéologiques connus dans le lit mineur massia
majeur du fleuve, fait apparaitre leur grande divér(habitats, aménagements du fleuve, franchisstm
lieux de production artisanale...). Elle soulignesause disparité chronologique marquée, entre ttepa
amont du fleuve jusqu’a Cognac, et la partie aval.

L'amont du fleuve a en effet livré majoritairemedés vestiges datant des périodes néolithiques et
protohistoriques. La pirogue néolithique de Boutmpfente, mais plus encore le site de I'lle au Boisla
commune de Saint-Simon daté du Néolithique an&®a@ — 4790 av. J.-C.) sont a ce jour les vestggs
plus anciens conservés dans le lit mineur du fleuve

Les découvertes (épaves, structures et mobiliery thapartie aval de la Charente concernent le Mdéyge

et les périodes modernes. Une majorité des pirogoasées ces trente dernieres années sont mégesdat
du haut Moyen Age, I'épave assemblée d’'Orlac eseeanche du Xk.

L’absence de pirogues postérieures atXl°s pose la question de leur disparition a ces gésioCela a
parfois été interprété comme un abandon de ce dygmbarcation au profit d’'une architecture navale
assemblée, mais la pirogue de Saint-Fraigne dage&d®— XVIII s, et trouvée dans un affluent mineur de
la Charente laisse penser que l'usage des piraypesduré jusqu’a une époque récente dans le bdes$in
Charente.

Seule une étude diachronique et interdisciplindiurdleuve pourrait apporter une réponse a cettstiue

La prospection thématique engagée sur le site diéef@rg depuis 2001, a donné naissance a un
programme collectif de recherche, pluridisciplirairassociant de nombreux chercheurs régionaux et
nationaux sur I'étude de cette portion de la vatiéda Charente. Les premiers résultats de ceatteerehe



ont livré un site portuaire fluvial antérieur arl'anille. lls ont aussi mis en évidence une érosiorit du
fleuve qui dégage des niveaux archéologiques d#§-XIX°®s. L’analyse archéologique, croisée avec les
études géomorphologiques menées par le pble dawsside la terre-faculté des sciences de l'uriigets
la Rochelle est I'exemple de ce qui pourrait éaied I'échelle du fleuve.

Une synthese des données archéologiques recemsédss différentes mesures bathymétriques et
géophysiques serait riche d’enseignements. Ell¢raitetraisemblablement en évidence une relatidreda
différence de débit, et les disparités chronologiet archéologiques décrites précédemment. kiedioas
climatiques (par exemple le petit age glaciaireXdu °s-XVIII®s .), la géomorphologie des paysages et
I'urbanisation différenciée des territoires traverpar le fleuve, participent également a ce mscen
Une grande partie des vestiges archéologiques igésetdans le fleuve Charente est encore & découvrir,
notamment pour la période antique. Cette recheticiteaccompagner la gestion et les aménagements du
fleuve afin de pouvoir préserver et restituer ablipwce patrimoine, riche, mais trop méconnu.

Jean-Francois Mariotti

Technicien de recherche

Direction régionale des affaires culturelles
De Poitou-Charentes

Service Régional de I'archéologie

*DRASSM : Département de la recherche archéologigusubaquatique et sous-marine.
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Arnaud Dautricourt
Chef de projet a la Corderie Royale — Centre Interational de la Mer
Coordinateur de plusieurs expositions temporaitesein du Centre Culturel de la Corderie Royale -
Centre International de la Mer, Arnaud Dautriccgtompagne des projets culturels a I'extérieumules
du CIM en intervenant a différents niveaux sur méssions d'ingénierie culturelle .
Aprés des études universitaires en biologie, ibi@i une formation d'agent de développement local e
milieu rural et s'est "spécialisé" dans la médiatulturelle.
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EXPOSITION

Partir du Pays
Rochefortais
et peupler Ila
Nouvelle France

a TONNAY CHARENTE (Charente Maritime)
de mai a octobre 2006

< Pays
thefglrtais

LA ROCHELLE - ROCKEFORT Communauté d'agglomération

RACONTENT LA NOUVELLL FRANCE

« Le Fleuve Charente, des sources & la Nouvelle-France, d'hier & demain », 17 Février 2006 & Saintes.

150 ans d’histoire de la Nouvelle France
a découvrir en trois chapitres.

rr==

Lorsque les gens d'ici découvraient 'Amérique — Au ik
temps de Pierre Dugua de Mons et de Samuel de
Champlain - Royan (été 2005) :

du chemin
qui marche

Les peuples du chemin qui marche — Amérindiens et

Sy Frangais au Pays du Saint Laurent 17éme - 18éme
) siécle - La Rochelle (hiver 2006) :

Partir du Pays rochefortais et peupler la Nouvelle-Frai
(titre provisoire) - Tonnay Charente (été 2006)

Le Pays Rochefortais:
les objectifs de I’exposition

Trois enjeux pour le projet du Pays Rochefortais :

*Valoriser un ou plusieurs sites peu connus du Pays Rochefortais grace au tourisme culturel :

»En contrepoint de I’Histoire militaire et technique de I’ancien arsenal : évoquer les hommes et
les marchandises qui transitent par 'estuaire.

>Tenir le pari de « I'Histoire partagée »

L'inventaire des lieux de mémoire de la
Nouvelle-France en Poitou Charente :

Un patrimoine
en puissance

www.memoirenf.cieq.ulaval.ca/

Les 3 axes de travail pour I'exposition :

»mettre en scene des lieux :
en bordure du fleuve, Rochefort, Tonnay-Charente, Soubise, etc ..., une mosaique de points
de départs (quais, maisons, églises, etc ...

>mettre en scéne des personnages :
les bic ies de certains émi nous sont connues. L'intention est de leur donner la
parole en utilisant le ressort de la fiction pour restituer I'histoire vécue grdce aux techniques
modernes du spectacle

»mettre en scéne les modalités de la projection vers le Nouveau-
Monde :

- autour de la Royale, linfrastructure permettant le départ des émigrants (recrutement,

pré , des

- ceux qui partent « en service » , soldats, missic i filles du roi,
)

- l'activité marchande destinée a soutenir la colonie ( , activité des

échanges transatlantiques)

Le principe général de la scénographie,
le choix d'un parti :

1- Une installation au coeur d'un lieu de commerce,

Entrée de l'ancienne halle -Tonnay Charente Les bords de Charente — Tonnay Charente
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Le principe général de la scénographie,
le choix d'un parti :

2-Un procédé technique « innovant »: le théatre optique

Mettre en scéne les acteurs de cette histoire

. Les migrants, militaires, commergants,
acadiens,..

Passer le I'histoire singuliére a 1'Histoire
. Les Gens d'ici: ceux du Pays rochefortais

Interpeller le visiteur

. Organiser cette apparition « magique » avec
une mise en scéne particuliére

Le principe général de la scénographie,
le choix d'un parti :

3-Une vague centrale qui se déroulera en sous-espaces
(plis de I'histoire) :

N

Viues schématiques de la scénographie de I'ancienne halle - Tonnay Charente

-1
Pespace géographique

- 1 présentation didactique pour chaque
espace : sources informatives

. 1 présentation intime d’une scéne
théatralisée

- 1 volonté de faire résoner cette histoire
dans la mémoire aujourd’hui

Le détail de la scénographie par espace, 5
parties pour composer le récit:

Espace d'introduction

Séquence 1
un habitant du Pays rochefortais embarq
I'outre-Atlantique

Espace théatralisé :
Scéne 1: le migrant et I'engageur
Sceéne 2: les filles du Roy

Séquence 2
L'organisation de la colonie : Rochefort, al

de la politique de peuplement

Le détail de la scénographie par espace, 5
parties pour composer le récit:

Séquence 3
Louisbourg, ville « modéle » du Nouveau
monde

Espace théatralisé :
Scéne 1: Le marchand et la Royale

Séquence 4

La fin annoncée de la présence frangaise en

Nouvelle-France

« Le Fleuve Charente, des sources & la Nouvelle-France, d'hier & demain », prévue pour le 17 Février 2006 & Saintes.

Sceéne 2 : Partir avec une famille acadienne

Les différents acteurs du projet :

Exposition produite par la Communauté d'agglomération du pays rochefortais

Commissariat et

Coordination

générale du projet Amaud Dautricourt - La Corderie Royale ~ Centre International de la Mer
Direction du projet Emmanuel de Fontainieu - La Corderie Royale — Centre Intemational de la Mer
Scénographie: Bruno Cohen - ATEA

Conseil scientifique
Lieux de Mémoire de
1aNouvelle France: ~ Aline Carpentier

Elsa Guerry
Charte graphique: Jean Monfort
Personnes ressources Thierry Sauzeau -université de Poitiers

Mickaeél Augeron — Université de La Rochelle
Pauline Arsennault - Archives Départementales 17

Prises de dimages
aujourdhui Section audiovisuel du lycée Merleau Ponty

Avec e soutien de Mairie de Tonnay Charente, Union Européenne, Région

D'autres partenaires sont actuellement sollicités au niveau Etats frangais et canadien

« Le Fleuve Charente, des sources & la Nouvelle-France, d'hier & demain », prévue pour le 17 Février 2006 & Saintes.
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IV) La Charente aujourd’hui, un fleuve touristique?

Pierre CROIZET
Directeur de GMT Editions, coordinateur de I'étudede définition d'un schéma
stratégique de développement touristique et enviraremental sur le fleuve Charente

Pierre Croizet est un spécialiste du développernmnistique et des politiques d'aménagement du
territoire. Il est diplémé de I'Université Bordealx et de I'Institut des Hautes Etudes de Droit dRuat
d'Economie Agricole. Au service des collectivitésdles et des acteurs privés depuis plus de 10l anété
successivement consultant auprés du groupe RChagé& de mission "pdles touristiques” a la DRT
Aquitaine. Il dirige, depuis 2003, la société GMTitibns, dont le champ d'intervention couvre deux
domaines : le conseil en tourisme et la mise eceplie solutions TIC appliquées au tourisme.

Il est par ailleurs responsable du cours de "tmeist culture”, aupres des étudiants de licence I3ndtitut
National du Développement Local.

Son intervention est liée a sa mission de cooridinate I'étude du schéma stratégique. Elle s'appsi# les
premiers constats issus de la phase de diagnostic.



EPTB Charente

Institution interdépartementale pour Faménagement
du fleuve Charente et de ses affluents

A
o

Communications

& EPTB Charente
— =
- ————

Tourisme et environnement :
le fleuve Charente, atout majeur
de compétitivité et d’attractivité

des territoires ?

Colloque “le Fleuve Charente, des sources a la Nouvelle
France, d’hier a demain”

Compétitivité & Attractivité :
deux notions “a la mode” ?

Une évolution du concept de
développement durable

Des territoires en compétition

Créer des synergies encourageant
I'implantation d’activités

Mettre en place un environnement
favorable

Un schéma stratégique en
cours d’élaboration

Une commande de ’EPTB au
groupement RCT

Objet : “Etude de définition d’un
schéma stratégique de
développement touristique et
environnemental du Fleuve Charente
et de ses affluents”

128
Kiometres

Comment “fonctionne” le
bassin versant ?

Un bon niveau d’attractivité : accessibilité,
démographie, cohésion

Une arrivée prévisible de nouvelles
populations

Des bassins de vie structurés par le
réseau hydrographique

L’eau et les ressources naturelles :
ressort de la qualité du cadre de vie

| ————
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Pertinence du périmeétre ?

Une juxtaposition d’espaces plus
qu’une destination “vallée”

Le Fleuve comme axe fédérateur
principal des projets de territoire

Une ressource commune : I’eau. Des
interdépendances et une cohésion de
fait.

Quels sujets prioritaires et
partagés ?

L’environnement et les ressources
naturelles : sans cela, pas de
tourisme

Conflits d’usage : incontournables et
a résoudre a I’échelle du bassin

Grands projets structurants : jouer la
complémentarité

0 125 2
Klometres

Schéma national véloroutes

= Schéma régional véloroutes et voies vertes Poitou-Charentes::
et voies vertes:: route:

O Le Fleuve Charente comme atout
majeur de compétitivité et
d’attractivité des territoires : une
vision du futur a partager et a
concrétiser...
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Notions de compétitivité et d’attractivité

Si I'on continue de parler de développement dutdlaecent est mis depuis quelques temps sur lésmo
de compétitivité et d’attractivité des territoires.

Ces notions ne sont pas fondamentalement nouvedléss recouvrent, sous une forme légerement mise
jour, les concepts de districts industriels et diisation d’activités sur les territoires. L'idéeus jacente
est que les activités économiques ont tendance€gssuper sur les territoires ou elles sont les plméme
de trouver un environnement économique, socialsititionnel favorable a leur développement.

Alors gu’au XIXéme siécle et dans une bonne pattieXXéme siécle il était question des avantages
comparatifs de Pays, il est aujourd’hui habituebndisager des «silicon valley », « plastic vakey
« biotech valley », etc. Jusqu’a entendre parlansde Sud-Ouest de la France, de « glissiconyalle
autrement dit la cote landaise et basque qui disgas avantage absolu en matiere d’économie duf.. su
Les politiques de développement local s’en trouvendifiées : force est de constater que les téegaont
en compétition les uns avec (ou contre) les auiesette compétition se joue a une échelle plaeéta

Dans ce contexte, la notion de développement dejrajli conserve toute sa pertinence, a été oriepste
I'Europe et les Etats membres, vers ces deux thémes

compétitivité : mettre en place les synergies eéthecation - recherche et entreprises de maniere a
faire émerger des plles spécialisés (autrementrelitdre des territoires incontournables pour toute
implantation sur une thématique donnée) ;

attractivité : mettre en place un environnement termes d’infrastructures, de moyens de
communication et de cadre de vie, augmentant erlaocapacité des territoires a faire venir des
investisseurs, des emplois, des habitants et néesepuristes.

Compétitivité et attractivité sont donc bien pluggles termes « a la mode ».
On les retrouve, quasi omniprésents, dans lesdidirectrices :

de la future politique européenne régionale de siohé a titre d’exemple, le zonage objectif 2
disparait au profit d'une approche thématique etitdeiale, objet d’'une négociation menée a
I'échelle régionale

des futurs contrats Etat Régions, qui font la paite aux pbles de compétitivité (sélectionnés et
hiérarchisés au niveau national), aux péles d'ésxaseé rurale, dont les thématiques prioritaires
seraient : culture, biotechnologies, technologes$idformation et de la communication, tourisme et
ressources naturelles et « aux projets de grangkamnm.

Les enjeux sont lourds et les échéances se raggroch

un Comité Interministériel pour I'Aménagement etGampétitivité des territoires aura lieu fin
février : il devrait préciser certaines orientatiat le calendrier de préparation de ces politiques

le cadre de références stratégique national est fix

la « feuille de route » qui doit permettre aux Bre&fde mener les négociations avec les colledivité
leur sera bientdt communiquée.

Il s’agit pour les territoires, dans ces conditioths se positionner. C'est a dire de réussir & &nerger des
projets collectifs et volontaires de maniére a deve éligibles » aux dispositifs européens etorsiix.

C’est dans ce climat « sous pression » qu'est mewcégellement une étude de définition d'un schéma
stratégique de développement touristique et enneorental du fleuve Charente et de ses affluents.

L'objectif de ce travail, commandé par 'EPTB a gmoupement de cabinet d’études, conduit par RCIT, es
de faire émerger un projet collectif de développaime I'échelle du bassin versant du fleuve. Leyaistic
vient tout juste d’étre achevé.

Avec deux questions a la clé :
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- le bassin versant est-il un périmétre pertinent p@iter ce genre de problématique ?
- sioui, quels sont les sujets appelant un trait¢meordonnée a cette échelle ?

Sur la premiere question, nous nous sommes in&&reas fonctionnement touristique et économiqueede ¢
territoire, qui est un périmetre d’analyse inhadditen matiere de développement local. Il en respgat:

- Le bassin versant dispose déja d'un bon niveautrd@ivité : il est globalement facilement
accessible, son armature urbaine est équilibréen atépit d'un certain enclavement intérieur, la
cohésion territoriale est bonne, en termes de pewgitt. Quelques points a signaler (Cf. cartes) :

o I'accessibilité du territoire va évoluer dans uogire avenir : RCEA, LGV. Il est probable
que la démographie s’en ressente, avec l'arrivéenaleselles populations (retraités et
actifs) ;

0 Les bassins de vie sont largement structurés paskau hydrographique : ce constat n'est
pas propre au fleuve Charente, historiquement c¢ d@bord les voies d’eau qui ont
déterminé les flux de population et de marchandéd®&mplacement des villes. Mais la
faible taille du bassin versant amplifie ce phéneeneplus ou moins ressentie, la cohésion
territoriale est réelle ;

0 L'eau et les ressources naturelles qui lui sonb@ées sont les ressorts de la qualité du
cadre de vie.

- Du point de vue touristique, le bassin versant uep® trois sous ensembles : le littoral, le Val de
Charente et la Haute Charente. Du tourisme balm@asqu’au tourisme de pleine nature, en passant
par le tourisme fluvial, le territoire dispose dauroffre variée, avec quelques caractéristiques
saillantes (Cf. cartes) :

o Des fréquentations concentrées sur I'aval d’Angoelé

0 Une grande richesse patrimoniale, mais sans Sagsuns ;

0 Un secteur économique important qui pourrait étieusn valorisé : 370M€ de chiffre
d’affaires (hors littoral), dont 50% sur le val @earente. A titre de comparaison : le chiffre
d'affaires par lit marchand s’établit & 826 € ptaival de Charente, contre 2 182 € pour la
Vallée de la Dordogne (et d’autres destinationsnakss). Un manque de compétitivité
touristique ?

- En définitive, il semble gu'il n’y ait pas vraimede logique de destination « vallée de la Charente
mais plutbét une juxtaposition d’espaces diversifds consommation de loisirs et de séjours
touristiques.

Cependant, I'analyse des programmes de développerogés par les territoires de projets du bassintre

gue le fleuve est I'axe fédérateur principal :tledmatiques de valorisation du patrimoine (trés/eptlié a
'eau), d’organisation des pratiqgues de randonrtédeedéveloppement des loisirs, se retrouvent quasi
systématiquement.

Avec une ressource commune : I'eau, et les miligatarels qui lui sont attachés. Les interdépendaati&
cohérence existent donc, de fait.

Ci fil conducteur, le fil du fleuve, implique domptus de complémentarités a construire que de coerces

a entretenir. Si I'émergence d’'une logique de datitin parait difficile a atteindre a court ternams
synergies peuvent néanmoins étre trouvées surupseyjets prioritaires.

Compte tenu de ce qui a été exposé précédemmsrayjets pourraient étre les suivants :

- L’environnement et les ressources naturelles cothime majeur : moins d’eau, moins de verdure,
moins de paysages, c'est, parvenu a un certaih sgins de tourisme. Les épisodes de sécheresse
répétitifs font peser une vraie menace sur l'a@iviouristique, surtout pour une destination
disposant d’'une image tres qualitative ;
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- En lien avec le grand théme de I'environnement, desflits d’'usage appellent un traitement
coordonné : pécheurs, chasseurs, résidents estemiont vocation a cohabiter et a se partager une
ressource en raréfaction. Il ne s’agit pas de ®éunutuellement mais d’'apprendre a coexister
simultanément, sur les mémes espaces, avec depipsatlifférentes, parfois incompatibles. Sur ces
sujets, seule une approche coordonnée a I'échelmsisin versant est, nous semble-t-il, porteuse de
solutions appropriées.

- Enfin, de grands projets structurants sont en cdensalisation ou en projet : projet global dusPay
Rochefortais, renforcement du pble des lacs de eH&harente, concrétisation d'un itinéraire
véloroute et voie verte le long du fleuve, dévekppnt des activités nautiques sur I'estuaire de la
Charente et le canal Charente Seudre, créationmBletouristico-fluvial autour d’Angouléme, etc.
Ce sont ces types de projet qui , dans les dixaamsir, vont déterminer la compétitivité touriskiq
du territoire. Ce sont ces mémes projets qui, gnaidablement, bénéficieront d’'un soutien
prioritaire dans le cadre des dispositifs contralstuiqui se mettront en place a partir de 2007.
L'intérét est de jouer la carte de la complémetéarntre territoires et projets a I'échelle du Fkeu

En conclusion, je citerai le Professeur Roberto &gmpour qui « I'élément crucial de toute poligqde
développement réside dans la construction d'uriervigartagée du futur, bien ancrée dans les spidééffiet
les vocations de I'’économie locale. Cette visioit de concrétiser dans un plan d’action collecévale
coopération public — privé, c’est-a-dire une dérharstratégique capable de maximiser les synergiadels
et de valoriser le role de chaque acteur ».

Pour ma part, vous I'aurez compris, ma vision durfest qu’en matiére de tourisme et d’environnetirien
Fleuve Charente est, indubitablement, un atoutumgjeur la compétitivité et I'attractivité des teires.

C’est sur cette base que nous tentons aujourd@lalmbrer un schéma stratégique de développement a
I'échelle du bassin versant.
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Intervenants

Pascale ORDONNAUD
Responsable du centre Espace découverte en pays@hgnac
Pascale Ordonnaud, responsable du Centre, ne ljpag sa mission au simple renseignement du

voyageur : elle veut le convaincre que la régidiasplus belle, et qu'il a eu raison, comme 300.80tres
touristes, de la choisir. Elle fait ressortir q@upartie de cette documentation s'appuie sur lapeStdu
cognac, I'un des points forts de l'animation darSdgnacais et le fleuve Charente.
Le centre de 400 m2 a I'architecture résolumenteroporaine permet au visiteur de découvrir tougss |
richesses patrimoniales et touristiques des ernwidenCognac.

Plusieurs scénographies présentent I'histoire eluwvél, les paysages vus du ciel mais aussi I'aathite des
églises romanes et des porches charentais.
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Espace découverte
en pays du cognac

La maquette

e L'Art Roman
¢ L e Fleuve Charente
e Les points d’histoire
e L e cognac

Vue du ciel
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Au fil de l'eau

ou l'histoire du Fleuve
Charente de I’Antiquité a
nos jours

24

Les Livres Magiques

e Mémoire des gabariers
e La Renaissance

e Les rives du Fleuve

e Les porches charentais
e L’Art Roman

e La distillation
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Presentation de l'Institution
L'Institution du fleuve Charente est un établisseinpeiblic territorial de bassin (EPTB)

Le Bureau de I'EPTB

- Président de I'Institution : Monsieur Xavier de RoGonseil général de Charente-maritime
Premier Vice-président : Monsieur Michel BoutandbnGeil général de Charente

- Second Vice-président : Monsieur Yves Gargouil, $&ilrgénéral de la Vienne
Secrétaire est Monsieur Pierre Deborde, Conseérgédes Deux Sevres

Les services

Contacts Rémy FILALI
Directeur de I'EPTB Charente

Olivier AURIOL
Harold RETHORET
Ingénieurs chargé de projet

Marie SARRAF
Assistante administrative

Aurélie MORENO
Stagiaire chargé du colloque

Adresse 37 rue de I'Alma
17100 - SAINTES

Téléphone 05 46 74 00 02
Fax 0546 74 00 20
Mail charente@nerim.net

Site Internet www.fleuve-charente.net
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Présentation de I'Institution

Composition de I'Assemblée délibérante
de 'EPTB Charente

L'assemblée délibérante de 'EPTB Charente estitagesde 16 Conseillers généraux titulaires
(et 8 suppléants) ; 4 titulaires par département.

Département de la Charente

Titulaires
M. Michel BOUTANT : Président du Conseil général

M. Abel MIGNE : 3€M€ vijce-président du Conseil général, Président de la commission des
infrastructures et de la mobilité, Conseiller général du canton de Soyaux

M. Didier LOUIS : Secrétaire de I'assemblée départementale, Conseiller général du canton
d'Hiersac

M. Jean GOMBERT : Conseiller général du canton de Cognac-sud,

Suppléants

M. Jean-Pierre DENIEUL : Conseiller général du canton de Jarnac, 4€M€ vice-président du
Conseil général, président de la commission de I'éducation, de la jeunesse et des innovations

M. Michel HARMAND : Conseiller général du canton de Mansle

Département de la Charente-Maritime

Titulaires

M. Xavier de ROUX : Député, Vice-président du Conseil général, Président de la 2€Me
Commission,

M. Daniel LAURENT : Vice-président du Conseil général, Président de la 5e€me Commission,
Conseiller général du canton de Pons,

M. Bernard ROCHET : 2nd Vice-président du Conseil général, Conseiller général du canton de
Tonnay Boutonne
M. Christophe DOURTHE : Conseiller général du canton de Saintes Nord

Suppléants

M. DOUBLET : Sénateur, Vice président du Conseil général, Conseiller général du canton de
Saint Porchaire

M. CHAPPET : Conseiller général du canton de Saint Savinien
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Département des Deux-Sévres

Titulaires

M. Jean-Marie MORISSET : Président du Conseil général, Député, Conseiller général du
canton de Maziéres-en-Gatine

M.Pierre DEBORDE : Conseiller général du canton de Brioux-sur-Boutonne

M. Jean-Claude AUBINEAU : Conseiller général du canton de Beauvoir-sur-Niort

M. Jean-Claude SILLON : Conseiller général du canton de Chef-Boutonne

Suppléants
M. Jean-Claude MAZIN : Conseiller général de Lezay
M. Eric GAUTIER : Conseiller général de Celles-sur-Belles

Département de la Vienne
Titulaires
M. Alain FOUCHE : Président du Conseil général, Sénateur de la Vienne
M. Yves GARGOUIL : Conseiller général de Charroux, Maire de Charroux
M. Arnaud LEPERCQ : Député de la Vienne, Vice-président et Conseiller général de Gengay,
Maire d'Usson du Poitou.
M. Jacky VETAULT : Conseiller général de Civray, adjoint au maire de Civray

Suppléants
Roland DEBIAIS : Conseiller général
André SENECHEAU : Conseiller général

L'EPTB Charente : Présentation

L'Institution interdépartementale pour 'aménageintkl fleuve Charente et de ses affluents est un
établissement public territorial de bassin (EPTE®&gecen 1977 a l'initiative des quatre Conseils ganeédes
départements de la région Poitou-Charentes : Ctegar@harente-Maritime, Deux-Sevres et Vienne. Elle
réalise & I'échelle de I'ensemble du bassin dehréhte (10 000 Km2) les études et les travaux gibant
'amélioration du régime hydraulique tant en crga®n étiages, le maintien ou la reconquéte deiddit§
des eaux et des milieux aquatiques, la valorisatiofieuve et de ses affluents.

Son role est de permettre une harmonisation etcanedination des actions concernant la gestion
des eaux superficielles du fleuve et de son bassirographique. L’établissement a pour objectifaigliter
la mise en place d'une gestion globale et intédecka gestion de l'eau a I'échelle du bassin, lobéx les




outils nécessaires a l'information et au suivi diéf&rentes actions, de réaliser les travaux d@ttgénéral a
I'échelle du bassin et permettre ainsi une pluadgaohérence dans les actions d'aménagement aiess co
d'eau avec, a terme, une économie financiere diécligle favorise la concertation notamment erné®
collectivités territoriales compétentes comme sgmdements membres.
Son projet

La mise en place d'une gestion équilibrée du cyldel’eau a I'échelle du bassin fluvial de la
Charente. Cette gestion se structure autour d’'utage équitable de I'eau entre les différents usagdes
milieux associés du bassin. L'établissement a pbjectif de faciliter la mise en place d'une gestitobale
et intégrée de la gestion de I'eau a I'échelleadsih, d’élaborer les outils nécessaires a I'inédrom et au
suivi des différentes actions, de réaliser lesamawvd'intérét général a I'échelle du bassin et prenainsi

une plus grande cohérence dans les actions d'asr@eaty des cours d'eau avec, a terme, une économie
financiere d'échelle.

Les actions de I'Institution

Etudes et Travaux :I'Institution a assuré la maitrise d'ouvrage dudgge de Lavaud, destiné au soutien
d'étiage. Elle participe a la lutte contre les uations et avec les Conseils Généraux concernés a |
valorisation de la section navigable du fleuve.

L'Institution réalise un ensemble d’études strnasites a I'échelle du bassin versant de la Charente
sur les thématiques suivantes : poissons migratétiegies (Plan de gestion des étiages, PGE), ationd
(Programme national d’actions et de préventionsriesdations), eau et tourisme, nappes souterraines

Gestion du cycle de I'eau I'Institution participe a la gestion de I'étiager $¢ bassin de la Charente et
notamment a la gestion des situations de cris¢alliSssement est propriétaire et gestionnaire draba de
Lavaud de soutien du débit du fleuve Charente eioge® d’étiage. Elle a développé un certain nombre
d'outils de constat et d’anticipation : tableau ligd de la ressource en eau pour le suivi quotidien
débits, d'un réseau piézométrique, des consommsatigricoles, suivi de la qualité du fleuve ; modéle
prédictifs des débits des cours d’eau sur différentis-bassins.

Concertation et sensibilisation des acteurs. Lltosbn réalise un ensemble d’actions d’informatiende
concertation qui sont au ceeur de son mode de fomaiment notamment tout au long de la mise en place
des études en cours : PGE, inondations, eau etstor ...

Le fonctionnement de I'établissement \

Assemblée :Le Conseil d’administration est constitué de 16 fdmeys titulaires (4 par départements) et 8
suppléants (2 par départements).

Services :Le service technique de 'EPTB Charente est cugstpar 4 personnes : 3 ingénieurs et une
assistante administrative.

Budget : Variable notamment pour l'investissement : d& 2 M€. A noter : 'EPTB bénéficie de
redevances versées par les agriculteurs irrigantg sous bassin de la Charente amont.

L'EPTB est financé par les participations des dépants membres selon les clés de répartition qiési
dans ses statuts et par des financements exteAwnce de I'eau Adour Garonne, MEDD, Région Poitou
Charentes, Europe.

Relations avec I'Etat et les usagers linstitution participe de facon forte a la coies avec I'Etat des
crises estivales en matiere de gestion des étilssconventions sont passées avec I'Agence de ¢ia
matiére de suivi de la ressource en eau.
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En septembre 2003, la Route des Tonneaux et des Canons a créé
I'événement entre Nontron et Rochefort.



Un challenge vraiment peu banal pour 11 chevaux tirant leur fardier et une
modeste gabarre en bateau ivre accostant a chaque port !

Quel contraste entre les moyens mis en ceuvre et la répercussion dans
I'opinion !
On a estimé le nombre de participants et de spectateurs a 15.000 personnes.
L'initiative a fédéré : 58 associations, 34 municipalités, 11 entreprises, 7 pays,
3 départements et 1 région sur un territoire !

Au moment d'entamer la deuxieme descente, cette fois jusqu'a I'Ile
d'Aix, la Route des Tonneaux et des Canons peut se prévaloir d'une large
reconnaissance.

C'est sans doute pourquoi elle a retenu l'attention d'acteurs majeurs du
tourisme, de la culture et de I'économie.

De nouveaux partenaires qui apportent leur expertise et leur expérience. De
quoi décupler I'impact de I'événement sur le territoire, et méme au-dela.

La RTC a l'ambition d'offrir durant une dizaine de jours une animation
dont I'originalité est d'unir les collectivités, les entreprises, les associations, les
pays. Des écoliers aux actifs, des retraités aux clubs du troisieme &age, des
acteurs locaux de toutes obédiences sont appelés a coopérer pour accueillir les
" Routards de toujours ". Et ce n'est que le prélude a une route pérenne qui a
déjacommencéaréunirtouslessites.

Remettre en mémoire I'histoire de cette route qui, au 18 éme siecle, a ouvert
notre territoire sur le monde, se forger une identité, valoriser les richesses
économiques et patrimoniales du Périgord-Limousin-Angoumois a I'Atlantique a
travers le fleuve Charente, telle est la raison d'étre de |'association " La Route
des Tonneaux et des Canons ".

Jean-Pierre REAL, président de I'Association RTC



